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NUMMERN

Am 21 Jarwsae 1964 wartetedie |

s dem Raw nurickpekehrte
99 785 auf dom Wagen fr Scheral-
spurfabezeuge 84-31-40 im BY

Meinersdort aut die Entiadung. |

Der Wagen Ist einer der von LHB
1930 [der Auftrag ging noch an
Krupp) zum Transport von Loko-
motiven gebauten Wagen (5. 5.
16311) Um 1964 hatte die DR die

weille Kennzeichnung der Fenster- &

schirme bel (berscheeitungen der
Fahr zeugumgrensung eingefuhet.

Ganz untery: Der aus einem My
nitlonswagen fir das Elsenbahn-
geichitz Dora hergerichicte
Werkzeugwagen 75-30-11. Wie
bel DR-Dienstglterwagen Gblich

Gattungszahl [15] der Gites-
wagenbauxt Den in Plaven im
Vogtland cberer Bahnhot foto-
grafierten Wagen hatte das Raw
Eberswalde ruletzt am 20264
untersucht. Foto Gamter Meyer,
S Or Mondrod Meyer

Der Omp 81-68-37 diente dem
Bww Leipzig AuSerstelie
Lelprig-Bayr -BL" ln Micz 1965
als MUll- und Aschewagen.
Hergerichtet hat die DR ihn
aus einem Omp 33 belgischen
Ursprungs. Foto Joochim Clous,
S Eertohnstiftung

nmw
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DR-Nummern ab 1952

Die Deutsche Reichsbahn in der DDR fihete far
alle Glterwagen (auch far die Dienstglterwagen
und die Bahndienstwagen der Giterwagenbauart
- BdwGBA) 1952 ebenfalls eine neue Nummerie-
rung ein, wobei die dritte Ziffer die Heimatdirek-
tion des Wagens verschiisselte, Die Wagennum-
mern bestanden fortan aus drei mit Bindestrichen
getrennten Gruppen aus jeweils zwei Ziffern. Dar-
inwaren der Verwendungszweck und die Achszahl
verschilsselt.

¥ .9

Rahndi. Git: "

71-x0-01 ff. Mannschaftswagen einschl. Kichen-,
Wasch-, Wohn-, Biiro-, Kultur-, Kurier-,
Gerate-, Werkstatt- und Hilfsgeratewg.
fiir Lokkolonnen, Derutra und Volks-
pokizei - Giterwagenbavart (Gw-BA) 4x

71-x4-01 ff. wie vor Giterwagenbauart 2x u. 3x

73-x0-01 ff. M gen etc. fir B
Arbeitszige v. Hilfsziige Gw-BA 4x

73-x4-01 ff. wie vor Giterwagenbauart 2x u. 3x

75-x0-01 ff. Gerdte-, Werkstatt-, Werkzeug-,
Kraftwerks, Schweiigerite-, Sand-
strahigeblase-, Turm-, UmriB-, Feuer-
Isch-, Entseuchungs-, Gerist-, Berg-
brems- u. Uberfihrungswy. Gw-BA &«

75-x4-01 ff. wie vor Giterwagenbauart 2x u, 3x

77-x0-01 ff, Prif-, MeB-, Arzt-, Unterrichts-,
Versuchs-, Briickenprifungs-, Fahelei-

gsprif- und Streckenberei

wagen Giterwagenbauart 4x

77-x4-01 ff. wie vor Giterwagenbauart 2x u. 3x

77-x6-01 ff. Sprengwagen zur Unkrautvertigung

77-x7-01 ff. Wagen f. Hilfsdrehgest. u. Radsitze

771-x8-01 ff. Wagen fur Umformer

78-x2-01 ff. Heizkessehvagen Gw-BA 4x

78-x3-01 ff. Heizkesselwagen Gw-BA 2x u. 3x

79-x0-01 ff. Kran-, Gleiskran-, Weichenkranwagen

79-x1-01 ff, Kranschutz-, Begleit-,
Gleisverlegungskranwagen

79-x2-01 ff. Schneeschleudern

79-x3-01 ff. Klimaschneepflige

79-x4-01 ff. Schneepflige

79-x5-01 ff. Eichfahrzeuge

79-x6-01 ff. Eichgeratefahrzeuge

79-x7-01 ff. Kranbelastungswagen

b af

3. Zitfer - Heimat-RBD
1 Berlin, 2 Cottbus, 3 Dresden, 4 Erurt,
5 Greifswald, 6 Halle, 7 Magdeburg, 8 Sch

Dienstgiiterwagen
81-x0-01 ff. Dienstgutwagen 4x der
Baugruppen GG, 00, SS und sonstige
81-x2-01ff. Dienstgutwagen 2x u. 3x der
Baugruppen G, Vund K
81-x4-01 ff. Dienstgutwagen 2x u. 3x der
Baugruppen H, R, S und 0 auBer
Schlacken-, Mill- und Sch g
81.x6-01 ff. Dienstgutwagen 2x u. 3x der Bau-
gruppe O aus Stahl fir Schlacken
81-x8-01 ff. Dienstgutwagen 2x u. 3x der Bau-
gruppe 0 aus Holz fir Mall u. Schutt
82-x0-01 ff. Kesselwagen (OI-, Teer-, Chlorzink-,
Saure- und Jauchewagen)
82-x4-01 ff. Kohlenstaubwagen
82-x5-01 ff. Behdlter- und Zementwagen
82-x7-01ff. Gaskessel- und Gaswagen
83-x0-01ff. Sch vagen mit Sei
83-x5-01ff. Sch vagen mit Bodenentiadung
84-x0-01 ff. Wagen fur Schmalspurfahrzeuge
85-x0-01 ff. Wasser-, Karbidschlamm- und
Kalkschlammwagen, soweit sie aus
ehemaligen Tendern hergestelit sind

3. Zitfor ~ Hoimat-RBD
1 Berlin, 2 Cottbus, 3 Dresden, 4 Erfurt,
5 Greifswald, 6 Halle, 7 Magdeburg, 8 Schwerin

Had.

Die Reisezugwagen-Nummern (und die der
Bahndienstwagen der Reisezugwagenbauart -
BdwRBA) blieben zunachst unverandert. Fir sie
wurde erst 1958 ¢in neues Nummernschema ein-
gefiihrt. Hier bestanden die neuen Wagennum-
mern aus zwei mit einem Bindestrich getrennten
Gruppen aus je drei Ziffern. Die erste Zifferngrup-
pe bildete die Stammnummer. Sie bestand aus
der Gruppennummer (1. Ziffer). Hier war fir die
Bahndienstwagen die 8" festgelegt. Die zweite
und dritte Ziffer bildeten die Typennummer. Diese

entsprach der ersten und zweiten Ziffer des Ur-
sprungswagens. Darin waren die Ursprungsbauar-
ten verschisselt.

Die zweite Dreiergruppe bildete die Ordnungs-
nummer, Bei diesen Wagen verschlusselte die vier-
te Ziffer die Heimatdirektion (3hnlich wie bei den
Giterwagenbauarten, s.0, sodass fortan die Di-
rektionsangabe hinter der Wagennummer entfiel),
wahrend die finfte und sechste Ziffer eine laufen-
de Nummer waren.

Im Gegensatz zu den Wagennummern der
Dienstgiterwagen bzw. Bahndienstwagen der
Guterwagenbauart ging aus der Wagennummer
der Bahndienstwagen der Reisezugwagenbauart
erstaunlicherweise keinerlei Information dber die
Verwendung des Wagens hervor.

Der im Juni 1962 In Rostock
fotografierte Bauzugwagen
E31-801 war zum Zeitpunkt der
Aufrabme bereits Gber 90 Jahre
At Hergerichtet worden war er
aus ednem Salon 30 Pr 75/91
Foto Gunter Meyer,

Sig. D Manfred Meyer

Auch der Im August 1966 in
BerlirWannsee fotografierte
831112 war preullischen
Ursprungs. Dée L von 10,80 m
wnd die Fersterteilung lassen
auf einen Of nach Blatt | 3 der
preuBischen Normalien von
1883/84 schillefien Elngesetzt
wurde der Wagen voen Aufac-

Von 1963 bis 1967 lie8 die Reichs-
Bahn bel den Waggonfabeiken
Sarajevo und Brigge Insgesamt
700 Drehgestell-Schotterwagen

4 bouen Zu iheen pehdete der am

111,66 von der Waggonfabelk
Brigge abgelieferte und in Seling-
$13dt bei Brandis beheimatete
OOty 83-68-71. verfigungsbe-
rechtigt war die Reichsbahnbau-
direktion Berlin Typlsch deutsch

© wirkt die Bedienungsanleitung

Jutsichtstihrender! Ordnungsge-
mile Verriegelung des Vertedles-
Iastens Uberprifen Woiknchicber
mach Entleerung schile@en”

Foto DR, Sig. Relnhard Kammer
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ANSTRICH

Anstrichvorschriften wurden zwar in verschie-
denen Dok (z.B. Dienstvorschriften, An-

und zum anderen durch die
unterschiedlichen Farbdefinitl
onen des alten RAL 840 8 2 vom

Juni 1932 mit der Erganzung
wom Mirz 1939 einerseits und
des aktuelien RAL-Registers
RAL 840 HR andererseits

RAL 7 /3000

RAL 5020

RAL 28 / RAL 6007

RAL 29 / RAL 6008

strichzeichnungen...) festgelegt, aber letztlich wa-
ren nur die Anstrichzeichnungen ausschlaggebend.
Es war keineswegs so, dass nach der Festlegung
neuer Farben alle Dienstwagen sofort umlackiert
wurden, Bei diesen Fahrzeugen hat esim Gegenteil
in der Regel am langsten gedauert, bis die Ande-
rungen umgesetzt wurden.

Bei den Anstrichen fir die Dienstwagen war
die Bahn sparsam. Umgezeichnete und/oder um-
gebaute Fahrzeuge behielten bei der DRG/DRB
ihren ursprunglichen Anstrich: Triebwagen und
Reisezugwagen in Braungrin (RAL 29/6008), ab
1939 in Flaschengrin (RAL 28/ 6007) - diese Far-
ben bekamen auch aus Giterwagen umgebaute
Bauzugwagen. Alle anderen Glterwagen waren in
Rotbraun (RAL 13a / 8012), Tender in Tiefschwarz
(RAL 5/ 9005), Kesselwagen in unterschiedlichen
Grautdnen oder ebenfalls in Schwarz lackiert. Die
Untergestelle waren immer tiefschwarz.

Auch Kranwagen hatten ein schwarzes Unterge-
stell, ihre Oberwagen sowie die Kranschutzwagen
waren grau (moglicherweise ebenfalls in unter-
schiedliche Farbtdnen - hierzu liegen bisher keine
genauen Informationen vor) gestrichen. Unklar ist
auch, in welchem Zeitraum dieser Anstrich ver-
wendet wurde, Bei der DB erhielten die Oberwa-
gen und Schutzwagen einen grinen Anstrich,

Ansonsten blieb bei der DB - bis auf die Farbbe-
zeichnungen der RAL-Tone - zunachst alles beim
Alten. Erst Ende der 50er-/Anfang der 60er-Jah-
re fihrte die DB fur Reisezugwagen neue Farbto-

Reisezugwagen bis in die S0er-Jahre chromgelb
(RAL 24/1007, ab 1991 narzissengelb), danach
elfenbein (RAL 1014). Giterwagen erhielten grau-
weiBe (RAL 1/9002) Anschriften: Bremsanschrif-
ten waren allgemein feuerrot (RAL 7/ 3000), spa-
ter karminrot (RAL 3002).

Kranwagen, Kranschutzwagen und Gegenge-
wichtswagen fur den Gleisbau erhielten ab 1964
eine goldgelbe (RAL 1004) Lackierung. Dies betraf
allerdings nur die Nachkriegs-Neubauten. 1973
wurde der goldgelbe Wagenkastenanstrich auch
fir die Neubau-MeBwagen festgelegt. Fir das
Dach war umbragrau, fur die Schirzen schwarz-
grau (RAL 7021) und fur die Drehgestelle tief-
schwarz vorgesehen,

Ab 1975 galt der gelbe Anstrich dann generell fir
alle Kran-, Kranschutz- und Gegengewichtswagen
sowie die MeB-, Meibei-, MeBgerate- und Hilfs-
zugwagen. Ebenfalls 1975 wurde ozeanblau (RAL
5020) als Standardanstrichfarbe fur die Bahn-
dienstwagen eingeflhrt, wobei die Unterrichtswa-
gen 340 sogar Zierstreifen in elfenbein (RAL 1014)
erhielten. Fahrzeuge der Vorkriegsbauarten beka-
men diesen neuen Anstrich allerdings nur, wenn sie
noch fur langere Zeit verwendet werden soliten.

Bei den Schneepfligen zeigt sich ein uneinheitli-
ches Bild: Sie wurden Gberwiegend in tiefschwarz
lackiert. Es gab aber auch chromoxidgriin, beton-
graue (RAL 7023) und in der BD Stuttgart einzel-
ne rotbraune Schneepfliige. Dieser Anstrich galt
in der Regel auch fir die Pflugscharen, allerdings
wurden diese vereinzelt abweichend in betongrau
gestrichen. Zusatzlich bekamen sie in Einzelfallen
auch gelbe durchgehende oder schraffierte War-
nanstriche an den Randern, Dies hing letztlich von

ne ein, davon tauchte dann das Chr idgran
(RAL 6020) ganz langsam auch bei Dienstwagen
auf, denn Altbestande von Farben wurden aufge-
braucht und eine vollstandige Neulackierung fand
bei den Dienstwagen, auBer bei groBeren Umbau-
ten, 2.B. der Herrichtung von Bauzugwagen aus
gedeckten Giterwagen, in der Regel nicht statt.
Wann der erste Bahndienstwagen chr dgrin
lackiert wurde |3sst sich nicht belegen.

Auch die Dachfarben der Bahndienstwagen ent-
sprachen denen der Guterwagen und Reisezugwa-
gen: Gewebedachdecken waren in WeiBaluminium
(RAL 9006) lackiert und entsprachen damit farb-
lich Aluminiumdachern, PVC-Dachdecken erhiel-
ten keinen Anstrich, sondern das Material war von
vornherein hellgrau - etwa steingrau (RAL 7030)
oder - durchgefarbt. Ab Anfang der 70er-Jahre er-
hielten auch die Dacher neu hergerichteter Bahn-
dienstwagen einen umbragrauen (RAL 7022) An-
strich. Die dafir verwendeten PUR-Lacke waren
jedoch nicht farbbestandig und blichen schnell aus,

Und auch die Farben der Anschriften entspra-
chen den Reisezugwagen und Giterwagen: bei

der Heimatdienststelle ab. Die ab 1966 gebauten
DB-Neubaufahrzeuge (Schneepflige und Schnee-
schleudern) erhielten einen chromoxidgriinen Auf-
bau, ein tiefschwarzes Untergestell und gelb/rot
lackierte Raumeinrichtungen,

Dienstguterwagen behielten zeitlebens den rot-
braunen Anstrich, solche ohne Aufbauten blieben
tiefschwarz, bisweilen wurden sie auch komplett
rotbraun lackiert. In goldgelb (RAL 1004) wurden
lediglich die Rungen an Oberbaustoffwagen und
die Anschriftenfelder der U-x-Bauartengestrichen.
Eine Ausnahme bilden die Schotterwagen 269
(Prototypen), die einen chromgelben Anstrich be-
kamen. Die Serienwagen wurden dagegen wieder
goldgelb lackiert.

Dienstkesselwagen waren in der Regel in Ei-
sengrau (RAL 7011) lackiert, dies galt auch fir die
isolierten Schwerdlkesselwagen von Credé. Aller-
dings wich spater die DB bei isolierten Kesselwa-
gen anderer Bauarten von dem Regelanstrich ab:
Wie die isolierten Kesselwagen vieler Privatein-
steller erhielten auch Schwerdlwagen der DB kom-
plett schwarze Anstriche.

Von der VTG langfristig angemietete Kesselwa-
gen behielten hingegen ihren Anstrich in (ausgeb-
lichenem) Graphitgrau (RAL 7024). Spatestens ab
den 90er-Jahren interpretierte auch die DB die
Farbvorgabe RAL 7011 recht groRzigig und versah
etliche Kesselwagen mit einem helleren Anstrich,

Die Turmtriebwagen der Baureihen 701 und 702
wurden in karminrot ausgeliefert. Die DRG-Fahr-
leitungsuntersuchungswagen waren anfangs in
Braungrin, spater, wie alle anderen Diensttriebwa-
gen flaschengrin und dann purpurrot (RAL 3004)
lackiert. Nach 1975 bekamen diese Fahrzeuge suk-
zessive einen goldgelben Anstrich. Die groBen An-
schriften auf den Seitenwinden der Diensttrieb-
wagen und MeBwagen wurden in tiefschwarz oder
purpurrot ausgefihrt, wobei die Verwendung der
Farben keinem nachvollziehbaren System folgt.

Anstrichfarben f. Bahadienst- u. Dienstgiterwagen

gemaB 1 Fwb 000.11.000.002 (4.72)

RAL 6020 fir Bahndi gen -G
Wagenk auBen, einschlieBlich
Tiren, Saulen, in ganzer Lange, Griffe,
Haken, Betatigungsgestang

RAL 8012 fir Dienstgiterwagen — Gesamter
Wagenkasten auen wie vor

RAL 9005 Untergestell, Teile, die mit dem Unterge-
stell verbunden sind, 2.B. Puffer, Kasten-
stiitzen, Tritte, Griffe, Seilhaken usw.

RAL 3000 Griffe der Luftabsperrhahne, der Lose-
einrichtung, der Kurbel des Lastwech-
sels, Griff der Betdtigungseinrichtung
des Bremsabsperrhahns

RAL 7082 Zeichen und Beschriftung wenn die
Farbe nicht besonders vermerkt ist

RAL 1007 Handkurbel der G-P Umstelleinsich-
tung (Kugelgriff)

RAL 9006 Stahldach, auBen einschl. S

RAL 1011 Sichtbare Teile des K
und Deckleisten innen

L

Auch bei der DR 3nderte sich an den Anstrichen
anfangs nichts und die RAL-Farben wurden weiter
benutzt, Erst 1969 wurden mit der TGL 21196 die
TGL-Farben in der DDR eingefihrt. Fir die Auf-
bauten von Bahndienstwagen wurde flaschengriin
(RAL 6007, spater TGL 2233) und fiir die Dienstgi-
terwagen rotbraun (RAL 8012, spater TGL 0654)
verwendet. Die Untergestelle waren tiefschwarz
(RAL 9005, spater TGL 0002).

Die Oberwagen der Krane wurden bis 1965 in
betongrau (RAL 7023) und anschlieBend in azur-
blau (RAL 5009, spater TGL 1655) lackiert. Die-
sen Anstrich erhielten auch Gleisbaumaschinen,
In den 70er-Jahren lackierte man die Oberwagen
der Krane, Gleisbaumaschinen, Schneerdumfahr-
zeuge und Fahrleitungsmontagewagen sukzessive
orange (TGL 0408). Zur selben Zeit bekamen die
Bahndienstwagen einen chromoxidgrinen An-
strich (TGL 2235), An dieser Stelle ist ein wichtiger
Hinweis erforderlich: Gleichlautende Farbbezeich-
nungen zwischen RAL und TGL suggerieren zwar
3hnliche Farben, da fir TGL-Farben jedoch in der
Regel ganz andere Pigmente verwendet wurden,
waren die Abweichungen erheblich. Insbesondere
bei Chromoxidgriin war der Unterschied eklatant.

Die Dacher der DR-Wagen waren anfangs eben-
falls in WeiRaluminium (RAL 9006) lackiert. Mit
dem Ubergang auf TGL-Farben erhielten Stahlda-
cher einen hellgrauen Anstrich (TGL 1808), Gewe-
bedachdecken einen Anstrich aus schwarzer Bitu-
menfarbe oder Bitumenfarbe mit Silberbronze.

MeBwagen bekamen in den 60er-Jahren Anstri-
che in bordeaux (TGL 0775) oder auch stahiblau
(TGL 1655), in den 70er-Jahren verwendete die
DR hier blau (TGL 1686) oder einen zweifarbigen
Anstrich in elfenbein/blau (TGL 0220/1686).

Auf weitere Anschriften- und Anstrichbeson-
derheiten werden wir bei den jeweiligen Fahr-
zeug- oder in den Bildbeschreibungen eingehen.
Detailliertere Angaben finden sich in der weiter-
fuhrenden Literatur.

FARBGEBUNG

2wel JuBerlich naheu gleiche,
ader dennoch unterschiediich
gestrichene Wagen, aufgenommen
im Oktober 1963 in Stuttgart

M Hgbl: Der Baustoffwagen 1606

der Fim Stuttgart (rechts) wae per

RAL 42 /7011

RAL 46 / 7021

RAL 13a/ 7012

RAL 1/9002

RAL 5/ 9005
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Den beim Gleisbaubof (GIb)

Hamberg-Harburg beheimateten
Wagen fur Oberbaumaschinen
und Gerate 231 9716 251 hatte
die DB 1964 aus dem XXtro 39
492400 - einem Flachwagen
russischen Ursprungs - 2um
Dienstgiterwagen Hamborg 4193
umgebact. Im Mai 1975 stand er
= Rbf Hamburg-Wilhelmsburg.
1976 musterte die DB ihn aus.

Hamburg-Harburg (1), Hanau (3), Heilbronn (5),
Koln-Nippes (2), Opladen (2), Duisburg-Wedau (1)
und Wabern (2). Drei Jahre spater hatte die DB
sie dann auf finf Dienststellen konzentriert: Die
beiden Krane aus Kéin und der Duisburger Kran
waren zwischenzeitlich nach Hamburg-Harburg
umstationiert worden.

Ein Kran bestand aus zwei Portalen, die auf Lehr-
schienen, die zuvor im Abstand von 3,31 m (Spur-
weite) neben dem umzubauenden Gleis verlegt
werden mussten und einer dazwischen befestigten
Traverse zum Heben 18 m langer Gleisjoche mit
Holz- oder Betonschwellen. Mit dem Portalkran

Fur groBere Maschinen, imsbesondere Bagger mit langen Ausle-
gern, waren vierachsige Wagen erforderlich. Das Foto zeigt den
Wagen tir Oberbaumaschinen und Gerite 231 9716247 des
Gib Hamborg-Harburg. Im Mal 1975 stand er im RS Hambeorg-
Wilhelmsburg beladen mit einem Seildagper vom Typ Weserhitte
W3S Plonier. Den zuvor als Hamberg 4169 bezelchaeten Wagen
Batte die DB schon 1958 aus dem SSkm 49 973 240 umgebaut
und mit Steckborden versehen, 1976 wurde er suspemustert.
Fotos Benno Wiesmidler

Unter den Dredg, agen fir Oberb hi gerite
gab es anfangs kaum 5+ GMBMMMM&WW
Rimmps 661 h«gﬂxh(eu und 1968 im Rbf Untertirkhein
mlm- Seilbagger fotografierte 976 6 757 des

B GIN g (zuvor ia Zweith g als Minchen 1076 be-
- xtkhumdmmh&&mm”l cmspmt
BN differenrierte maa und er erhielt die Bauartaummer 293, Die

musterte ibn schon 1976 aus. Foto Fritz Willke

konnten auch 60 Schwellen verlegt oder ausgebaut
und verladen werden.

Zum Transport wurde der Kran in seine Baugrup-
pen zerlegt und die beiden Briicken und die Traver-
se vier aus BTms 55/Lbs 584 umgebauten Wagen
fir Donelli-Krane 198 verladen. Dabei diente je ein
Endwagen der Einheit zum Transport der Portale,
dazwischen liefen zwei Wagen fir die Traverse. Zur
Aufnahme der Ladung waren auf jedem Wagen je-
weils ein viereckiges Stahigitterpodest vorhanden.

WG. F. OBERBAUMASCHINEN

Vierachs. Wagen fiir Oberbaumaschinen
Wagen-Nr. Bavart (-~ Umz.) Ursprung
MME24+.. 23 11 WgfMasten
9716245300 231 hauptsichl XXo 43 /XX 90
+ S5k 07, SS08 v.15, SS{im) 90, SSkm 49 v, %2, XXtro 33

96328 <l XXo 43 -+ Pendelwg.
9716329 210 (Wgf Brickenteile) XXo 49
971638340 21 SSim 16

9716360387 231
971636847009 231 - 232 (1980)

9717 008" 21 SSla 44 (m. Borden)
M7015°-.. 02 232 SS15
9717024"+..025° 236 Sdkmms 632
gM7075..082 21 SSima 44
mi1a1” 21 SSim 250.90
MINB2+.. 223 281-233(1979) SSim 250.90
mizs 21-232(1979) SSim 250.%0
SNT25- .. 247 233 SSima ¥, Rimmp 681, 55 15
9766102 106" 293 Au 1400 - 1404
9766107 +..108 283

966177 +..178 231

9766 262 238 - 202 (1976)

9766 263 a1

9766 382 237 - 231 (1976) - 233 (1979)

9766383383 237 Wgf.Schwellen 208219
9766650+ 657  195-239(1980) Laas-z608
9766732 21-233(1979)

97186757 233 -2371(1975)  Rimmp 651

* voe Unzeichaung sesgermstot - veorwd Wagen £ UP 1 (5. 70)

"
| SN

Linke Seite: Dienstpiter- und
Babadienstwagen in einem Zug
waren nichts unpewohnliches.
Das Bild zeigt links einen Wagen
fior Oberbaumaschinen 193

{die Nummer st beider nicht
lesbar) und daneben den aus
einem Rimmps 661 umgebauten
Geritewagen 634 9780013,
Foto Phiipp Schreider

Die Donelli-Portalkrane

PO 350 wurden rum Transport
inihre Baugruppen zeriegt auf
speziell fir diesen Zweck um-
gebauten Einheiten aus je vier
ehemaligen Lbs 584 aufgebockt
vetladen: die Portale mit einge-
zogenen Laufwerksstitzen vm
90° gedreht auf den Endwagen,
die Brixcke dazwischen aut den
beiden Mittelwagen. Eine solche
Trassporteinheit, bestehend aus
den Wagen fir Donelli-Kran 158
9515184 - _ 189 des Gl Heil-
broan stand im Mal 1974 im RbI
Untertirkheim der Kran war
bereits moatiert, Zumindest

bel der BO Stuttgart lautete die
Bezeichnung der Wagen nor

Stg 198, Foto Fritz Willke




Im Mal 1967 stand der erst kurz

ligen USATC-Kesselwagen zum
Transport von Dieselkraftstof!
im Elrsatz: den Augsburg 3216 -
b 1968 dann ks Augsburg 262
972 2013. Das Foto entstand im
Bf Marburg Foto Dr. Rudo von

Minchen 262 9722011 Im
RO Hamburg Wilhelnmaorg.
Bei dem am 9.5.68 im AW Darm-
stadt untersuchten ehemaligen
Hamburg 3377 brw. Hamburg
262 9722011 hatte man soga
Twischenzeitiich die Bremsan-

Zwar hatten diese Wagen nur ein Fassungsver-
mégen von 36 m?, dennoch konnte die DB sie viel-
faltig nutzen: 165 baute die DB zu Staubgutwagen
KKd 49 zum Transport von Zement um, die Gbrigen
richtete die DB als Dienstgutwagen her, entweder
2u Wasserwagen oder zu Kesselwagen zum Trans-
port von Dieselkraftstoff, wobei die Ausfihrung
der Buhnen differierte. Die Dienstkesselwagen er-
lebten 2.T. noch die Umzeichnung und waren ver-
einzelt bisin die 70er-Jahre im Einsatz.

AuBerdem konnte die DB bereits in den 50er-
Jahren einige 48-m*Kesselwagen Deutzer Bau-

art Ubernehmen, bei denen die DB die zu Anrissen
neigenden keilfdrmigen Kopfsticke und die Dreh-
gestelle verstirkte, Selbst Wagen, die urspriinglich
fur den Transport von Masut - einem in Russland
produzierten zahflissigen schwerem Heizol - mit
Isolierung auch des Doms gebaut worden waren,
kamen zur DB.

Zwar keine eigenen Dienstkesselwagen, aber
wie solche behandelt wurden 75 von der VTG von
1973 bis 1986 angemietete 63-m*Kesselwag
Hierbei handelte es sich um 2.T. mit Heizschlangen
ausgestattete Wagen der Baujahre 1941 bis 1945
- Gberwiegend Einheitsbauart und Uerdinger Bau-
art - die als Dienstglterwagen die Bauartnummer
901 erhielten. Eingereiht wurden sie in den Num-
mernbereich 972 3 168 - ... 265.

Drehgestell-Dienstkesselwagen (exemplarisch)

Nr. 1952 Bauartu. Nr.1968  Bemerkung
Ksl 3509 - 48m'Deutz?
Stg 3300 - 48mDeutz?
Esn 3220 Esn259 9723000 48 m? Deutz®
Kar 3480 Kar 258 9723005 48 m’ Deutz®

Niir 3708 Niir 259 9723023 48 m’ Deutz"
Ks| 3957 Ksi-Han258 9723037 48 m’Deutz®
Mst3970 Mst-Fim 262 9723057 48 m’ Deutz"
Mst3972 Mst-Fim262 9723059 48 m’ Deutz®
Mst3972 Mst-Esn259 9723061 48 m’ Deutz®
? Sbr260 9723166  48m’ Deutz

Hmb 3375 Hmb260 9722000  USATC 1942
M 3838 M@ 260 9722008  USATC 1944
Hmb 33447  Hmb262 9722009  USATC 1943
Hmb 3377 Hmb-Mi 262 9722011 USATC 1944
Au3216  Au-Mi262 9722013  USATC 1943

VIG Han901 9723195 63m’ Uerd
V16 BZAMG 901 972324 63m’ Einh
VIG BZAMi 901 9723213 63m’ Einh
ViG6 Han901 9723222 &3m’ Uerd
VIG Han901 9723233 63m’ Enh?
ViG BZAMi901 9723240 &3 m® Uerd?

* mt luobervog und Meawng.  * zuver Wasserwagen Hmb 204
* soos Drabgestele

Der vermutiich im Somener 1971 in Trier fotografierte B8O Saae-
bricken 972 3 166" war zum
Reservewagen des BZA Minchen Der 48-m* Kesselwagen

Ohuuw\klom”n;:

Von 1973 bis 1986 mictete die DB von der VTG 80 im Zweiten

g gebaute mit 63m*F. EVer g
anund stelite sie als it der
901 ein. Die Fotos zeigen dem Minchen 901 972 3 204 des BZA
3 p ) o i De-

2ember 1982 In Hamburg Wilhelmsburg, und den Hannover 901
972 3195 (unten rechts), einen Wagen Uerdinger Bauart im
September desseiben Jabwes im B Hamburg Unterelbe Seehafen.

der Autnahme berelts SIS

Deutzer Bauart besa keine hsolierung, dafir aber zusitziche  ERERE

OLWAGEN

8 Die Ausstattueg des 1959 In Stuttgart Hght
Stuttgart

fotografierten Kesselwagens.
3200 war ungewdhalich. Der 48-m*-Kes-

g sehvagen Deutzer Bauart erhiclt nicht nur

cine Kesselisolierung. soadern auch cine
Domund

Obendrein besal er eine Dampiheizieitung,
304253 das Ladegut auch wihrend der Fatrt
warm gehalten werden konnte.

Er war einer der 110 Kessehwagen, die SEAG
und Fuchs 1943 im Auftrag des RZA gebaut
hatten Geplant waren she als Masut-Kessel-
wagen; Masut st cin 230N0ssiges schweres
Heizdl, das als Rickstand bel der Destilla-
tion von Erdol entsteht und fast ausschiie8-

Genutzt wurde der beim Betricbsstoft-

E Wagen
won der D8 jedoch nur zum Transport von
Dicseliraftstoff. Der Wagen wurde bereits
Andaeg det 60er-Jahve Foto
Fritz Willke

Der isollerte und bebeirte Diensthessel-

wagen (fr Of und Teer) Frankfurt 262

972 3059, aufgencmmen bm Mal 1984

Im RBE Hohe Schaar, entsprach hingegen

der Regelaustihrung” der von der DB
48-mh Deutzer

Bauart. Weitere Wagen nutzte die D8 bel

te als Wage
Kraftstoff mit der Bauartrumener 259,
Foto Peter Driesch




Im Frihsommer 1955 stand

der Gaswagen Munster 1412
des Bww Oldenburg im Gbf
Oldenburg. Er war ein typischer
Vertreter der Pintsch-W,

von 1926/27. Der 45 m* fassen-
de nur mit einer Handbremse
ausgestattete Wagen was aof
einem drelachsipen Reisezug-
wagen-Untergestell aufpedast.
Der 2ulissige Behalterdruck
betrug .15 atm”. Die Stationen
des auf der weiBen Tafel angege-

Wagen flir

ie Mitte des 19. Jahrhunderts eingefihrten
Beleuchtungen von Eisenbahnwagen nutzte
Leuchtdle, in der Regel Petroleum, als Brennstoff.
Die Lampen bestanden aus Tank, Docht, Brenner
und Glaszylinder.
Bei Petroleumlampen reicht der Docht in den
Brennstofftank und das Ol steigt durch Kapillar-
wirkung im Docht nach oben. Daraus resultierte,

Leuchtgas

dass jede Lampe einen einzelnen Vorratsbehalter
brauchte - fiir die Beleuchtung von Signal- oder
Lokomotiviaternen vielleicht noch praktikabel, far
die Beleuchtung aller Abteile eines Reisezugwa-
gens aber auf Dauer viel zu wartungsaufwendig.
Als Alternative bot sich Leuchtgas an, das ab
Mitte des 19. Jahrhunderts durch Kohlevergasung
hergestelit und zur Beleuchtung von StraBen und
Wohnungen genutzt wurde. Anders als bei der sta-

die Untergestelle ausgemusterter Reisezug- und
Guterwagen. Erst spat wurde die Waggonindustrie
eingeschaltet, die dann relativ einheitliche Gaswa-
gen mit je drei 6,00 m langen Behaltern und einem
Gesamtvolumen von 23 m® auf Untergestellen mit
von 4,00 - 4,50 m Achsstand lieferte,

Als ab Mitte der 1890er-Jahre die Tragfahigkeit
der Giterwagen allgemein erhdht wurde, entstan-
den auch Gaswagen mit héherer Nutzlast. Die Be-
halter flir jeweils 10 m? Leuchtgas waren bei einem
Durchmesser von 1,20 - 1,27 m zwischen 8,00 und
8,40 m lang. Daher mussten nun auch die Unterge-
stelle der Gaswagen mit drei Behaltern entspre-
chend langer werden.

GASWAGEN

1953 setzte der Bahnhof Stuttgart
Hbf noch Pwg mit Gasbeleschtung
ein. Um deren Gasbehilter aufzy-
fillen stand der Gaswagen 1415 in
Stuttgact Hgbt. Er besaB drei Be-
hilter mit einem Gesamtvolomen
von 30 m*, das nach Verbandsbau-
at-Grundsitzen gebaute Unterge-
stell hatte 6,50 m Achsstand und
besaB eine Westinghouse-Bremse
sowie eine Dam)

sodass er in Reisezigen befordert
werden konnte. Der Wagen war
¢in echter Warttemberper, der

50 Jahee in seiner Heimat blieb.
Foto Fritz Willke

Gaswagen der siiddeutschen Staatshahnen tiondren Nutzung konnte es aber fiir die Fahrzeug- MAN lieferte zwischen 1893 und 1913 insge-

- beleuchtung nicht Gber Rohrleitungen von den samt 17 Gaswagen mit einer LGP von 10,30 m an Der im Febeuar 1956 foto-
Staatsbab Awz. Zeichn. B DREB-Nr. LiP / Achsst.
KBIVSU.;. 13 Blattdes 1;%_1m 200501 - 512 ’nmh. Gasanstalten direkt zur Verbrauchsstelle geleitet die K.Bay.Sts.B. Die Behalterboden waren in einer  beschaffte die badische Staatsbahn (14), die Pfalz- grafierte "F:“‘f‘t" Kassel
17 Battdl0 19931913 M0SW-_531  103/580m  werden, sondern musste umgefiilit und zwischen- Art Brille gefasst und mit dem Untergestell ver-  bahn (3)und die KW.Sts.B. (35). Die ersten sieben Rm‘,f;j’;m"";‘;ﬁ,ﬂ:
GroBherzoglBadStsB. 14 Gr8Sa  1883-194 10,11/55%m  gelagert werden. bunden. Die bayerischen Gaswagen hatten 2.T.  wirttembergischen Wagen soll Fuchs geliefert von 38 e,
2 Gr88 1907 1431/800"m G der Linderbah Laufbretter und konnten damit auch in Personen-  haben, nach dem wiirttembergischen Wagenver- Aufgebaut war e auf einem
Phalz-B. 7 Battiss  1889-185 700401407 MEAIRY ARG OO e man zige eingestellt werden. Ahnliche Gaswagen, je-  zeichnis von 1911 entstanden aber alle Wagenin o \L70n otc Seutuites
:" :::g m:;m gﬁ'-‘m "‘&{:ﬁ’“ Die Gasbeleuchtung von Personenwagen wurde doch in geringfligig abweichenden Abmessungen  der eigenen Wagenwerkstatte Cannstatt. Westinghouse-Bremse.
WartLSis B % 189 2 IS.N: erstmals 1871 von Julius Pintsch erprobt und da- Foto Reinbard Todt,
e nach schon bald bei vielen Bahnverwaltungen ein- S lsenbohastiteng
gefihrt. Um das verdichtete Leuchtgas in mitfih-
ren zu konnen, erhielten die Wagen Druckbehalter {
unter dem Boden. Anfangs verwendeten man das a‘fm?*"’m";‘m
reichlich zur Verfiigung stehende Steinkohlengas. b il “h'k“'w"
Es zeigte sich aber, dass dieses Gas unter Druck | et sdutsaStasibomn
zerfallt und an Leuchtkraft verliert. Die Alternative :5""'(6:; D::'W" ;o“.’
war Fett- oder Olgas, das in eigenen Gasanstalten -4 movp TR
der Eisenbahnen hergestelit oder von privaten Lie- g = :::‘u Stangen gegen Verschie-
feranten bezogen wurde und in Gaswagen zu den e :-kuhl oo -L“"“
Zugbildungsbahnhdfen transportiert wurde. s - w“”'“ - ““w
Beider Ausfihrung der Gaswagen war man nicht 0 i mw ..4,,".:.,‘.
wahlerisch: Man montierte einfach ein, zwei oder ! werkstitte Karlsrube, Sie wogen
drei Druckbehalter unterschiedlicher Grdgen auf i LI 000 L tad baiadenti
bayerischen Wagen waren etwa
20000 kg schwerer, wobel zeha
Drelachsige Gaswagen mit drel Behbltern waren bei der DR mia- ‘s von ihnen keine Laufbretter und
Gestens bis 1962 im Einsatz, wie das im Mirz des Jahees in Belzig i Spanastangen besal. Weitere 35
aufpenommene Foto des 82-17-11 belegt. Foto Joackim Clous, Sig. As beschaffte die Wirttembergische
Eisenbohastiftung Staatshahn, 8. SC
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! WG. F. SCHMALSPURFAHRZEUGE

36,5t Tragfahigkeit zum Transportder VIK(99%-7);
der 84-31-35 besaB ein zusatzliches Schienenpaar
mit 1000-mm Spurweite zum Transport der sachsi-
schen | M (99). 1966 wurden sie in 973 5506 und

DR-Lokomotiviransportwagen ¥
RBM Wagensr  vorl UIC-Ne. 1966

Dre  84-3130-..38 3IS612-..13
Dre  84-31.33+.34 935615+ 16
Dre 84-31-35 973 5508
Dre 84-31-36 9735507
Dre 84-31.37+..38 9735508+ 03
Dre  84-31.39+.. 480 9735510+ 11
Dre 843141

Er B4-40-04 944 5504 - 547 55187
My 84-7002+..03 9475501+, 2%
Swe 84-80-10 948 5503
Swe 84-80-11 S48 5510%

* Bon Wagen der Rd Erfert st dor Vectiesd 1.1 wnbokacet
19 ven Endeld aach W 4o (04 M) bl

UIC-Ne 1963
MU3S612-_13
35615+ 16

973 5506
35507
9735508+ 09
9735510+ .. 11

9775519
9775501+ 02

Achs. Spurw.  Herst u Bauj.

2
2
4
4
4
4
4
4
4
4
4

750 EW Chemnitz 1894
750 EW Chennitz 1898
TSY1000 EW Chenmnitz 1920
% Busch 1926

7501000 Krepp 1960
% Krepp 160
1000 EW Chemeitz

7501000 Krepp 1928

1000 Raw KMS 1958

W00 Raw KMS 1958

Ak ae 300 ke sache b

Im Mirz 1959 wartete 99 240
auf dem Wagen fir Schmalspor-
fahrzeuge 84-70-02 in Halle

auf die Weiterfahrt zum
Heimat-Bw Wernigerode. Er
war eln verstarkter Nachbau der
Krupp-Koastruktion sus dem

Jahr 1922 Die beiden vollstindiy &

geschweiBten Wagen wurden zum
Transport der im Harz eingesets
ten, leer anndhernd 60 t wiegen-
dea 1'E1-Lokomotiven bendtigt.
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Der geschweiBte 978 5502 war der elnzige Lokomotivtransport-
wagen mit 900 mm Spurweite; er basierte suf der Krupp-Koast-
ruktion von 1928. Am 30, August 1970 stand er beladen mit auf
der Strecke Bad Doderan - Kuhlungsborn einpesetzten 99 323 im
B1 Dresden-Friedrichstadt.

.. 5507 umgezeichnet. Mindestens einer von ihnen
existierte in Nossen auch noch 1990, inzwischen
zum Werkwagen 979 3605 abgestuft. Die genaue
Herkunft und der Verbleib des letzten Drehgestell-
wagens der Rbd Dresden, des 84-31-41, ist nicht
bekannt.

Nachdem die DR 1949 auch die Betriebsfih-
rung zahlreicher als Kiein- und Privatbahnen er-
offneter Schmalspurbahnen Gbernommen hatte,
reichten die vorhandenen Transportwagen natir-
lich nicht aus. Lokomotiven, die zuvor in den ei-
genen Werkstatten untersucht wurden, mussten
nun zu groBeren Fristuntersuchungen in die Raw
der DR Gberfihrt werden. Allein fir die Harzer
Schmalspurbahnen waren mehr als 25 Lokomo-
tiven zu transportieren. Die Krupp-Wagen wa-
ren genau genommen nur fir die Beforderung
der dlteren Lokomotiven geeignet. Die 1'E1*-
Neubauten 99 231 - 99 247 wogen leer etwa 57 t.

Die DR entwickelte daher auf der Basis der
Krupp-Konstruktion eine vollstandig geschweiBte
Bauart fur 60 t Tragfahigkeit. AuBerdem erganzte
man die Bremsanlage mit einem GP-Wechsel.

1958 baute das Raw Karl-Marx-Stadt drei Wa-
gen, die grundsatzlich fir 750, 900 und 1000 mm
Spurweite ausgelegt waren. Die beiden in Wer-
nigerode stationierten Wagen der Rbd Magde-
burg 84-70-02 und .. 03 erhielten nur Schienen in
1000 mm Abstand. 1966 bekamen sie die Nummer
947 5501 und ... 5502 und in den 70er-Jahren, in-
zwischen als 977 5501/02, ebenfalls Rollenlager-

radsatze. Beide Wagen Gbernahmen die Harzer
Schmalspurbahnen (HSB) und stellten sie bei der
DB als Limnp 4005 520 [P]und 400 5 521 [P] ein.

Der dritte Wagen mit 900 mm Spurweite ging
als 84-80-10 an die Rbd Schwerin und wurde 1966
zum 948 5510 (die endgultige UIC-Nummer laute-
te 978 5502). Nicht ganz sicher ist, ob er sich von
den Wernigeroder Wagen tatsachlich unterschied,
oder ob man die Schienen in etwa 960 mm Abstand
verlegte und bei 1000 mm ein leichtes Zwangen,
hingegen bei den Loks und Wagen der Strecke Bad
Doberan-Kihlungsborn mit 900 mm Spurweite
eine geringfugige Spurerweiterung in Kauf nahm.

Fir viele Transportaufgaben reichten zweiachsi-
ge Wagen. Das galt selbst fir viele Loks: Die weit
verbreiteten sachsischen IVK (99149 hatten ein
Leergewicht von nur rund 22 t, die V K (99%*) von
etwas Uber 26t.

Die finf noch von der sachsischen Staatsbahn
stammenden zweiachsigen Wagen mit 9,90 m LGP
und 540 m Achsstand - Dresden 700 661 ff, s.
Skizze S, 161 - erhielten bei der DR 1952 die Wa-
gennummern 84-31-30 - .. 34. Sie besaBlen aus-
nahmslos Flacheisenachshalter und Gleitlagerrad-
satze. In dieser Form erhielten sie (als U-Wagen)
1968 die UIC-Nummern 943 5612 - .. 5616, aller-
dings hatte man inzwischen die Gleitlagerradsatze
der Landerbahnbauart gegen solche der Verbands-
bauart getauscht.

Zur Ladungssicherung besaBen sie auf die 3uBe-
ren Langtrager geschraubte Halter fir Zugstan-
gen. Nach dem Verladen der Lok wurden auf die
Zugstangen Querriegel geschoben und mit Schrau-
ben soweit angezogen, bis sie unmittelbar vor den
Bahnraumern der Loks waren, Um 1970 moderni-
sierte die DR die weiterhin bei der Rbd Dresden
vollzahlig vorhandenen Wagen: Sie erhielten neue
Laufwerke mit Pressblech-Achshaltern und ver-
starkten Federbdcken. Die so aufgewerteten Wa-
gen existierten mehrheitlich bis zur Griindung der
DB AG; zwei Wagen, der 9435 002 und ... 003, sind
bei der Pressnitztalbahn weiterhin im Einsatz.

DR-Transportwagen fiir Schmalspurwagen

Wahrend sich der Lebenslauf der meisten Wagen
fiir Schmalspurloks noch nachvollziehen lasst, ist
dies bei den zum Transport von Reisezugwagen
umgebauten Wagen unméglich. Zwar sind die Wa-
gen in der Rbd Dresden noch vergleichsweise gut

Am 4, August 1963 stand 99 586
auf dem Wagen fur Schmalspur-
fahrzeupe 84-31-34 in Freiberg.
Damals waren die Wagen bis aut
die Hulsenputfer noch unverin-

j dert - die Flacheisen-Achshalter

und die Radsatze mit Linder-
baha-Gleitlagern entsprachen
noch dem Ablieferungsrustand.

991582 prasentierte am 8. Juni
1976 sich in Ave auf dem inzwi-
schen modernisierten 543 5616,
Die Wagen besaBen nun Press-
blech-Achshalter, verstirkte
Federbocke und Gleitlager-Rad-
sitze der Verbandsbavart.
Fotos (4) Gimter Meyer,

$ig. Or. Manfred Meyer

Inzwischen museal erhaiten:
99 1566 stand im Septem-

ber 1995 auf dem in Freital
beheimateten U 9435615 in
Zwickau. Feto De Rudo von Cosel
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Der im Oktober 1966 im Rb
Ustertirkheim fotografierte
Kassel 4034 trug die Bezekh-
nung Radsatztransportwagen
AW Kassel [V 40+ VT +VBJ"
Zur Sicherung voa bis 2u siebea
uaterschiediich groSen Radsit-
zen hatte das AW Limburg im
Janwar 1963 beim Umbau des
Offs 59 633 504 Schienenpro-
file quer auf das

Wagen fiir Radsatze

agen fir Radsatze - in diesem Kapitel stel-
len wir darber hinaus auch die Wagen fir

geschweiBt. 1968 erhielt er s
Wagen fur Radsitze 103 die
Wagennummer 9423016,
1979 musterte die DB ihn 2us.
In derselben Form entstand
der act S, 18 gezeigte Kassel
4023 aus cinem Gms 54 und

vermutiich auch die Wagen Kas-

3214017, 4018, 4033 und 4035.
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Drehgestelle vor - sind, insbesondere beladen mit
neuen oder aufgearbeiteten Radsatzen flir Dampf-
loks oder Dieselloks mit Stangenantrieb (V 20,
V 36,V 60,V 65), ein Blickfang.

Ahnlich wie zum Transport von Kleinlokomotiven
20g man auch fiir den Transport von Radsitzen und
Drehgestellen sowie Lokomotivkesseln, Motoren
und Getrieben anfangs beliebige Flach- und Schie-
nenwagen heran, sofern die Ladung mit geringem
Aufwand - mit Vorlegekeilen und Verzurrketten

- gegen Verschiebungen, insbesondere in Langs-
richtung, gesichert werden konnte. Bei Radsatzen
war dies nicht ohne weiteres moglich, da Radsatze
schon bei leichten StoBen ins Rollen kamen und es
entsprechend hoher Schwellen bedurfte, damit sie
das nicht taten.

Wagen fiir Lokomotivradsitze

Beim Bearbeiten dieses Beitrags kamen uns je-
doch Zweifel, ob tatsachlich Dampflokradsatze in
nennenswerten Stiickzahlen einzeln transportiert
wurden. Langst nicht alle Betriebswerke besaBen

Der Radsatz B gen Stuttgart 4955
des AW Esslingen entstand aus einem 1905 pedauten Wagen, Die
Abmessungen - 12,00 m LiP, 7,50 m Achsstand - sowie eine noch
vorhandene Federbockabstitzeng in Wagenmitte deuten daraut
Bhin, dass man ein ehemals deeiachsiges Untergestell mit m
anden neben den Achsen | den Quertrigern angreif
axchspannbaren Spftnpmh versehen hat, Er erhielt ein ge-
mdScnmmwmrmmw:mmn 1400 =
lnhlmcmmsm verladen waren dacin ein cwxhd

und sechs hiaditehs Cohal 4
sitze, 2.T. ohne Bremsscheiben, alle nk 1000u0u-(hmm
Auser dem Tragp 8 e Gber

an den Stirnseit ndkilﬂdeuhudk

(mc Wmnhm verlatende U-Profile. Fotes Fritz Willike

Wie der oben rechts gezeigte Kassel 1044 war such der Wagen
fur Radsatze Kassel 1049 aus einem Omm 32 mit Fischbauch-
langtrigern entstanden. Das Foto sus Narnberg RM vom Oktober
1968 zeigt, dass der FuBboden im Bereich der Radsatzgestelle
suspespart war und die Radsitze bei ihm von innen mit L-Profilen
gegen Querverschiebung gesichert worden. Foto Richard Keouss

die zum Ausbau von Radsatzen bendtigten Achs-
senken, sodass es haufig einfacher war gleich mit
der ganzen Lok ins AW zu fahren. Anders sah das
bei Dieselloks und Triebwagen aus. Um eine V 60
anzuheben, damit die Radsatze ausgebaut und
verladen werden konnten, genigten Hebezeuge
mit zwei Traversen, die unter die Anhebepunkte
der Lok griffen. Und dass dies augenscheinlich re-
gelmaBig geschah, belegen die vielen Fotos von
Radsatztransportwagen des AW Kassel, das in den
60er-Jahren fir die Unterhaltung aller V 60, VT 95
und VT 98 zustandig war. Um die Ausfallzeiten der
Loks zu verringern, gab es im AW Kassel ein Kon-
tingent an Austauschradsatzen.

Diese Wagen waren auf Untergestellen unter-
schiedlicher Wagen aufgebaut - v.a. G 19 und
Omm 32. Dabei gab es zwei generell unterschied-
liche Ausfihrungen: Die bis 1958 gebauten Wagen
erhielten einen bis zur LangtragerauBenkante rei-
chenden durchgehenden HolzfuBboden, der nur
im Bereich der drei Traggestelle fir die Lokachsen
ausgespart war, Diese Traggestelle bestanden aus
je zwei quer auf das Untergestell geschweiBte

WeG. F. RADSATZE

Schienen (ggf. mit zusatzlichen Blechabstutzun-
gen) und zwei auBen angebrachten L-Profilen, die
die Achsen gegen Querverschiebung sicherten.
Da diese von den Kurbelzapfen verbogen wurden,
wenn beim Verladen der Radsitze nicht auf deren
richtige Stellung geachtet wurde, wurden sie spa-
ter innen montiert.

1962/63 baute das AW Limburg weitere Wa-
gen um, nun auf Untergestellen neverer Wagen.

Den als Radsatztransport-
wagen AW Kassel [fur V 60]°
bezeichneten Kassel 1044 baute
das AW Limburg im Jaswar 1958
ausdem Omm 32 803479 wm

- wobei das schriage Gelinder
hinter der Bremserbihne

nicht Bestandteil des Umbaus,
sondern wohl einem mit einem
V60-Radsatz assschwenkenden
Kran peschuldet war. 1961 stand
der Wagen in Stuttgart Hgbl

Der im Mai 1968 im Rbf Untertie-

| kheim fotografierten Wagen fur

Radsitze Stg 4949, beheimatet
beim Bww Stuttgart uad spiter
wmgezeichnet in 942 1830, koan-
ten eif 340-mm-Radsitze seitlich
versetzt geladen werden. Aufge-
bast wurde der Wagen vermutlich
auf dem Untergestell eines Om 12:
Lip 2.10m, Achsstand 480 m.

Der 1961 in Stuttgart Hgbt
noch mit seinen urspeunglichen
Stangenputfern fotografierte
Pendetwagen fir Lokradsitze
Kassel 1043 hatte die DB 1958
aus einem G 19 bergerichtet,
Der beim AW Kassel beheima-
tete und ab 1968 als Wagen

for Radebtze 103 9421596
bezekhaete Wagen besal

die Ublichen Ladegestedte fur
V60-Radsitze. Fotos Fritz Willke




’ SPRENGZUGE

Ungewohnlich was der auf einem
dreiachsigen Tender aufgebaute
Maschineawagen Karlsruhe 3480
des Sprengwagenzug 1411, Der im
Mai 1959 ia Manaheim HbY foto-
grafierte Wagen war mit rwei ass
Steifrahmentendern umgebauten
# Wasserwapen gekuppeit. Foto Joo«
chim Clous, Sig. Eisendohnstiftung

Unten links: Nochmals der auf
Seite 160 gezeigte Maschinen-
wagen Minster 2845 des beim
Gleislager Osnabeick statio-
nlerten Sprengwagearug 2 im
Jahr 1955 In Edewecht. Irgend
etwas schien an dem Schlamm-
abscheider undicht w sein,
Foto Dr. Rudo ven Cosel

3 | e =0 T T

Am 30 Juni 1977 was der Spritzreg des Gleisbawbofs Hamburg-Haeburg suf der Strecke Rbeine-
Emden bei Leschede im Einsatz. Gebildet war der von einer V 60 gezopene Zug aus einem chemaligen

JygalsM haftswagen, einem Wi 3 h 23 Gmbs 30 hergerichteten Pendeiwa- Sprengwagen

gen sowie rwei Speitzeinbeiten. Das waren der Sprengwagen 884 973 5059 mit dem Wasserwagen $ R

924 9735 049 fur angemisches Spri wnd der S 884 973 5065/ Wasserwagen Wihrend die DRG die Sprengwagen noch aus un-
924 9735086, inlich waren am Zugschbuss noch die W. gen 924 9730210 und terschiedliche Tendertypen herrichtete - belegt

9730 218, beide aus 48-m* Kesselwagen der Elnheitsbavart mit Einfulléffnungen for Wasserkrine : . .
hergerichtet, eingestellt. Foto Relf Michael Hougy sind neben den preuBischen 22 T 31,5 preuBische

3T20und 22'T21,5 und mindestens ein mecklen-
burgischer 22 T16 - baute die DB ihre Spreng-
wagen nach einheitlichen Zeichnungen Uberwie-
gend auf der Basis der 2'2'T31,5. Wahescheinlich
erscheint, dass dabei auch 3ltere Sprengwagen an
den technischen Standard angepasst wurden,

Im Gegensatz zu den Vorkriegsbauarten, bei de-
nen der Spritzdruck allein durch die Schwerkraft
entstand erhielten die Neubauten zwei dieselmo-
torbetriebene Kreiselpumpen: eine zum Mischen o - x ;
und Umwalzen sowie eine zum Aufbau des erfor- Der Speengwagen 924

derlichen Spritzdrucks. Diese Spritzdiisen - je nach Bauart 7bis 13 ~wa-  sen ermdglichten das gezielte Ausbringen des Her- 9735059 des Gl Hamb-Harburg,

Beim Umbau dieser Tender zu Sprengwagen renineinem Querrohr unter den Puffernunterhalb  bizids mit geringerem Wasserverbrauch. ’;‘;}m"&‘;" “mmf
oder Maschinenwagen (die Bezeichnung war nicht der Bedienkanzel montiert. Dazu kamen mehrere Technisch ahnlich ristete die DB auch mindes- helde) wurde aus einem
einheitlich) kirzte man den Wasserkasten am ehe- seitlich gerichtete SpritzdGsen fir die Rander des  tens zwei 2'2 T30 Wannentender zu Sprengwa- vierachsigen Kastentender

wmgebaut. Dabei kirzte man

mals lokseitigen Ende und baute hier einen Pum- Schotterbetts. Die gruppenweise dosierbaren Di-  gen um. Bei ihnen behielt man den Wasserkasten den Wasserkasten, sodass hinter

penhaus mit einer dberkragenden Bedienkanzel
ein. Das Wasser wurde unten seitlich aus dem Was-
serkasten entnommen, durchlief einen Schiamm-
abscheider und dann mit einer Motorpumpe zu den
Spritzdisen befordert.

Bereits die DRG richtete Sprengwagen aus vierachsigen Tendern
her, allerdings anfangs in recht einfacher Ausfubrung: Der am
28.11.30 im RAW Jena pebaute Sprengwagen fur Unkrautver-
nichteagsrug® Erfurt 729 003 besaB nur eine erhoht angeordnete
offene Bedienplattform am Ende und zwel Sprenghipfe, durch
die das Herbizid groBrugig in uad neben dem Gleis verteilt wur-
de. Er war mit einem weiteren zum Wasserwagen hergerichteten
Tender Gber die Lok-Tender-Kupplung fest gekuppelt.

Hingegen entsprach der am 18.6.49 im EAW Dst Lok untersuchte
Spreagtender fir Sprengwagenzug” Frankfurt 701 170 grund-
satzlich der spiter Gblichen Bauform, war jedoch vermutlich auf
cinem ehemals meckleaborgischen 272°T16 aufgebaut. Auf der
ehemaligen Tenderbrucke war eine iberkragende Bedieakaazel
montiert. darunter waren gruppenweise dosierbare Disen in
einem Querrohr fir den eigentlichen Gleisbereich sowle Spritz-
dusen fir das seitliche Schotterbett. Fotos Corl Belingrodt, Sg. SC

der Bedienkanrel Platz fir einen
ausceichend groBen Pumpen-
raum war. Er erhielt sicht

nur ¢in Dreilichtspitzensignal
sondern dariber hinaus sogar
¢in Signalborn,

Der im September 1977 in Ham-
burg-Wilbelmsburg fotografierte
Sprengwagen 924 9735045 des
Glb Hmd-Hacborg wurde aus ¢i-
nem Wannentender hergerichtet,
Unter der kurzen iberkragenden
Bedienkanzel saen Spritzroh-
re, mit denen sogar Bahnsteige

i beregnet werden konntea. Der

ehemalige Kohlenkasten wurde
2u einem gro8rugig bemessenen
Pumpenraum mit seitlichen
Fenstern umfunktioniert.

Fotos Benno Wiesmidller
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